Head rest for car seat has swiveling impact-resisting pad which can be 
moved manually to different positions and is held in position by spiral spring 
cooperating with sleeve which is integral with lever system 
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Abstract of DEI 0202598 



The head rest for a car seat has a swiveling 
impact-resisting pad (11) which Is attached to 
a franne (7, 9) by a lever system (16). The pad 
can be moved manually to different positions 
and is held in position by a spiral spring (21) 
which cooperates with a sleeve (19) which Is 
integral with the lever system. An Independent 
claim is included for a car seat fitted with the 
head rest. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Kopfstiitze fiir einen Fahrzeugsitz 

@ Bei einer Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz, msbeson- 
dere fur einen Kraftfahrzeugsitz, mit einem Grundtrager 
(7, 9) und einem gelenkig am Grundtrager (7^ 9) ange- 
brachten und relativzu diesem beweglichen Prallelement 
(11) ist das Prallelement (11) manuell zwischen verschie- 
denen Einstellungen bewegbar, wobei ein Sperrmittel 
(21) das Prallelement (11) in den eingestellten Stellungen 
halt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Kopfstutze fur einen 
FahrTeugsitz mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 
spruches 1. 

[0002] Aus der DE 39 00 495 Al ist eine Kopfstutze die- 
ser Art bekannt, bei der ein am Gnindtrager angelenktes 
Prallelement im Crashfall durch einen ausfahrenden Kolben 
ausgeschwenkl wird. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine 
Kopfstutze der eingangs genannten Art zu verbessem. Diese 
Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Kopfstutze mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen sind Gegenstand der Unteranspriiche. 
[0004] Dadurch, daB das Prallelement manuell zwischen 
verschiedenen Einstellungen bewegbar ist, wobei ein Sperr- 
mittel das Prallelement in den eingestellten Slellungen halt, 
kann das Prallelement auch fur cine KomfortcinstcUung bc- 
nutzt werden, d. h. der Insasse kann - vorzugsweise zusatz- 
lich zu einer individuellen Hoheneinstellung der Kopfstutze 
- aus einer Ausgangsstellung heraus den Abstand seines 
Kopfes zur Kopfstutze einstellen, wobei vorzugsweise ein 
Anschlag die Einstellbewegung beschrankt und somit eine 
Endstellung definiert. Das Sperrmittel kann das Prallele- 
ment mittels eines Fomischlusses oder iiiiuels eines Reib- 
schlusses halten, wobei als SperrmiUel vorzugsweise wenig- 
stens eine Schlingfeder vorgesehen ist, die eine mogliche 
Bewegung des Prallelemenies vollstandig bremst. 
[0005] Vorzugsweise ist das Prallelement mittels wenig- 
stens eines Viergelenks am Grundtrager gelenkig ange- 
bracht, wobei dann die Schlingfeder vorzugsweise am 
Grundtrager abgestutzt ist und mit einer sie umgebenden 
Buchse zusamnieDwirkt, welche in das Viergelenk integriert 
ist. Durch eine radiale Expansion erzeugt die Schlingfeder 
dann den ReibschluB, wShrend ein Zusammenziehen der 
Schlingfeda: deren Sperrwirkung aufhebL Fiir dieses Zu- 
sanmienziehen der Schlingfeder ist vorzugsweise ein linear 
beweglicher und damiteinfach zu bedienender Taster vorge- 
sehen, der iiber Schragen auf ein das freie Ende der Schling- 
feder drehendes EnUnegelungselement einwirkt, 
[0006] In einer bevorzugten Ausfuhrung ist in der Kopf- 
stutze eine crashaktive Baugruppe vorgesehen, welche im 
Crashfall das Prallelement relativ zum Grundtrager bewegt, 
vorzugsweise unabhangig von der eingestellten Stellung in 
die kopfnahe Endstellung. Zur Bewegung des Prallelemen- 
ies ist als Energiespeicher und Antrieb vorzugsweise eine im 
Normalfall verriegell gehaltene Feder vorgesehen, welche 
ira Crashfall direkt oder indirekt, bei spiels weise Uber das 
Viergelenk, auf das Prallelement einwirkt und dieses dann in 
die Endstellung bewegt. 

[0007] Die Erfindung ist fur alle Ajten von Fahrzeugsitzen 
anwendbar, bei welchen eine Komforteinstellung des Ab- 
standes zwischen Kopf und Kopfstutze erwiinscht ist. Die 
crashaktive Baugruppe ist optional integrierbar. 
[0008] Im folgenden ist die Erfindung anhand zweier in 
der Zeichnung dargestellter AusfUhrungsbeispiele naher er- 
lautert. Es zeigen 

[0009] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des ersten Aus- 
fiihrungsbeispiels ohne Polsterung mit Blickrichtung von 
hinten in der Endstellung, 

[0010] Fig. 2 eine Detailansicht des Tasters und des En- 
triegelungselementes bei Zuriicksetzen des Prallelementes, 
[0011] Fig. 3 eine Detailansicht entsprechend Fig. 1 im 
Bereich der rechten Schlingfeder ohne die sie umgebende 
Buchse und obcrc Schwingc, 

[0012] Fig. 4 eine Seitenansicht des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels ohne Polsterung in der Ausgangsstellung, 
[0013] Fig. 5 eine Fig. 1 entsprechende Seitenansicht des 



ersten AusfUhrungsbeispiels ohne Polsterung in der Endstel- 
lung, 

[0014] Fig. 6 eine schematische Seitenansicht eines Fahr- 
7eugsit7.es, 

5 [00151 Fig. 7 eine perspektivische Ansicht des zweiten 
Ausfiihrungsbeispiels ohne Polsterung mit Blickrichtung 
von vome in der Endstellung, 

[0016] Fig. 8 eine Seitenansicht der crashaktiven Bau- 
gruppe des zweiten AusfUhrungsbeispiels im Normalfall, 
10 und 

[0017] Fig. 9 eine Seitenansicht der crashaktiven Bau- 
gruppe des zweiten AusfUhrungsbeispiels im (!rashfall. 
[0018] Eine Kopfstutze 1 fur einen Fahrzeugsitz 3 eines 
Kraftfahrzeuges weist zwei parallele Kopfstutzenstangen 5 
15 auf, welche mit ihren unteren Enden in die Lehne des Fahr- 
zeugsitzes 3 gesteckt und gesichert sind. Die Kopfstutzen- 
stangen 5 sind mit ihren innerhalb der Polsterung der Kopf- 
stutze 1 angcordnctcn, obcrcn Endcn iibcr cine angc- 
schweiBte, horizontale Verbindungshulse 7 miteinander ver- 
20 bunden. Ein U-formiger Kopfstutzenu^ger 9 aus Kunststoff 
ist mit Offnungen in seinen beiden auBeren Schenkeln je- 
weils uber ein Ende der Verbindungshulse 7 geschoben und 
im tJbergangsbereich zu dem horizontalen, mitderen Schen- 
kel durch eine Clipsverbindung an der jeweiligen Kopfstiit- 
25 zenstange 5 angeclipst. Die Verbindungshulse 7 und der 
Kopfstutzentrager 9 bilden zusanunen einen Grundtrager. 
[0019] Ein flaches, mit seiner Hauptebene hochkant ange- 
ordnetes Prallelement 11 ist mittels zweier unterer Sch win- 
gen 13 am Kopfstutzentrager 9 und mittels zweier oberer 
30 Schwingen 15 an der Verbindungshulse 7 unter Bildung 
zweier Viergelenke 16 angelenkt. Dabei sind die beiden 
oberen Schwingen 15 mittels einer horizontalen Querstrebe 
17 fest miteinander verbunden und in die oberen, die Ver- 
bindungshulse 7 umgreifenden Enden ist jeweils eine 
35 Buchse 19 aus Stahl eingegossen. Die Buchsen 19 umschlie- 
Ben jeweils eine um die Verbindungshulse 7 gewickelte 
Schlingfeder 21, welche auf eine spater beschriebene Weise 
als Sperrmittel fur die Viergelenke 16 wirken. Die Schling- 
fedem 21 sind mil ihrem weiter auBen angeordneten, radial 
40 nach innen abgekropften Ende formschlussig in dnen 
Schlitz T der langsgeschlitzten Verbindungshulse 7 eingc- 
hangt und liegen mit ihrem weiter innen angeordneten, 
freien Ende an jeweils einer Klanmier 23 an. Die beiden 
. Klammem 23 umschlieBen die Verbindungshulse 7 in Um- 
45 fangsrichtung wcnigstens teilweise und sind an ein Entrie- 
gelungselement 25 aus Kunststoff angeformt, welches par- 
allel zur Verbindungshulse 7 angeordnet ist. 
[0020] Auf der nach hinten weisenden Seite der Kopf- 
st0tze 1 greift das Entriegelungselement 25 iiber zwei 
50 schrag verlaufende Nocken 27 in zwei schrage, halboffene 
Kulissen 29 eines Tasters 31 aus Kunststoff. Der Taster 31 
ist mit einem die Kulissen 29 aufweisenden, stabfbrmigen 
Teil parallel zur Verbindungshulse 7 verschieblich in den au- 
Beren Schenkeln des Kopfstutzentragers 9 gelagert.. Das eine 
55 Ende des Tasters 31 ist als Betatigungsknopf ausgebildet 
und mittels einer Druckfeder 35 gegenuber dem Kopfstut- 
zentrager 9 vorgespannt. Auf der nach vome weisenden 
Seite der Kopfstutze 1 ist paraUel zur Verbindungshulse 7 
ein Anschlag 39 angeordnet, welcher auf der Verbindungs- 
60 hulse 7 gelagert und mittels Nasen, die in den Schlitz 7' ein- 
greifen, drehfest gehalten wird. 

[0021] In der Ausgangsstellung und den verschiedenen 
Einstellungen der Kopfstutze 1 liegen die Schlingfedem 21 
an den Buchsen 19 an und erzeugen als Schlingfederbremse 
65 cincn ReibschluB, wclchcr die Viergelenke 16 spcrrt und da- 
durch das Prallelement 11 in der eingestellten Stellung halt 
Durch Vorziehen des Prallelementes 11 kann der ge- 
wunschte Abstand zwischen Kopf und Kopfstutze 1 stufen- 
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los eingesiellt werden (Komforteinstellung), und zwar h6ch- 
stens bis die oberen Schwingen 15 in Anlage an den An- 
schlag 39 gelangen, wodurch eine Endstellung definiert ist. 
Tni MiBbrauchsfall, beispielsweise bei Schlagen auf das 
PraUelement 11, wird die Sperrwirkung der Schlingfedern 5 
21 verstarkt. 

[0022] Zum Zuriickstellen des Prallelementes 11 wird zu- 
erst der federbelastete Taster 31 gedruckt. Bei dieser Bewe- 
gung parallel zur VerbindungshUlse 7 wird Ober die Kulissen 
29 und die Nocken 27 das Entriegelungselement 25 ein lO 
Stiick weit um die VerbindungshUlse 7 geschwenkl. Uber 
die Klammem 23 werden die freien Enden der Schlingfe- 
dern 21 mitgenommen, welche dadurch zugezogen werden. 
Der ReibschluB zwischen den Schlingfedern 21 und den 
Buchsen 19 wird unterbrochen, so daB das PraUelement 11 15 
bei gednicktem Taster 31 in seine Ausgangsstellung ge- 
drUckt werden kann. 

[0023] Das zwcitc Ausflihrungsbcispicl wcist die glcichcn 
Bauteile wie das erste Ausfiihrungsbeispie) auf und umfafit 
zusatzlich eine crashaktive Baugruppe, welche die Komfort- 20 
einstellung erganzt. Zur crashaktiven Baugruppe gehort eine 
Doppelschenkelfeder 51, welche einen U-formig gebogenen 
Mittelbugel 53, zwei links und rechts sich daran anschlie- 
Bende Wickeibereiche 55 und zwei wiederum an diese an- 
schlieBende Endschenkel 57 aufweisL. Die in der Art von 25 
Schraubenfedem ausgebildeten \\^ckelbereiche 55 sind um 
die VerbindungshUlse 7 herum angeordnet und in deren 
axialer Richtung zwischen den Schlingfedern 21 gelegen. 
Die Endschenkel 57 sind am Kopfstiitzentrager 9 abgestutzL 
[0024] Der Mittelbugel 53 wird in der Ausgangsstellung 30 
unter Vorspannung von einer Verriegelungsklinke 61 gehal- 
ten, welche um eine horizoniale Achse schwenkbar am 
Kopfstiitzentrager 9 gelagert ist. Die in eine offnende Rich- 
tung federbelastete Verriegelungsklinke 61 wird durch ein 
Fangstuck 63 gehalten, welches ebenfalls am Kopfstiitzen- 35 
trager 9 um eine parallele Achse schwenkbar gelagert und in 
eine schlieBende Richtung federbelastet ist, so daB dieses 
Fangstuck 63 in seiner beschriebenen Verriegelungsposition 
gehalten wird. Am Fangstuck 63 ist ein naherungsweise ver- 
tikal angeordneter Anker 65 eines am Kopfstiitzentrager 9 40 
angebrachten Elektromagneten 67 angelenkt. 
[0025] Im Normalfall, d. h. insbesondere beim Gebrauch 
der Kopfstutze 1 und wahrend der Komforteinstellung, ist 
der Mittelbugel 53 arretiert und damit die crashaktive Bau- 
gruppe inaktiv. Im Crashfall wird durch einen nicht naher 45 
dargestellten Sensor der Elektromagnet so angeregt, daB er 
den Anker 65 einzieht, d. h. in der Zeichnung nach oben. 
Durch die Bewegung des Ankers 65 schwenkt das Fangs- 
tuck 63 nach oben und gibt die Verriegelungsklinke 61 frei. 
Die Verriegelungsklinke 61 schwenkt ebenfalls nach oben, 50 
wobei sie nach einem kurzen Schwenkweg in Anlage an ei- 
nen Absatz des Fangstiicks 65 gelangt, und gibt den Mittel- 
biigel 53 frei. 

[0026] Die Doppelschenkelfeder 51 entspannt sich etwas, 
so daB der Mittelbiigei 53 nach oben schnellt und gegen die 55 
Querstrebe 17 gedrUckt wird. Aufgrund der Kraft der Dop- 
pelschenkelfeder 51, welche groBer ist als die Bremskraft 
der Schlingfedern 21, werden die Viergelenke 16 bis zum 
Anschlag 39 ausgefahren, d. h. das PraUelement 11 unab- 
hangig von der eingestellten Stellung nach vome (und oben) 60 
in die Endstellung bewegt. Ein Einfahren des Prallelementes 
11 aufgrund des aufschlagenden Kopfes wird durch die 
Sperrwirkung der Schlingfedern 21 verhindert. Nach dem 
Crash kann die Kopfstiitze 1 unter Verwendung des Tasters 
31 wicdcr in die Ausgangsstellung gcbracht werden. Der 65 
Mittelbiigel 53 driickt dabei die Verriegelungsklinke 61 so 
weit nach unten, bis das Fangstiick 63 wieder in seine Ver- 
riegelungsposition einfallt. 
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Bezugszeichenliste 

I Kopfstiitze 

5 Kopfstiiizenstange 
7 Verbindungshiilse 
T Schlitz 

9 Kopfstiitzentrager 

II Praileiement 

13 untere Schwinge 

15 ob^e Schwinge 

16 \^ergelenk 

17 QuersUrebe 
19 Buchse 

21 Schlingfeder, Sperrmittel 
23 Klammer 

25 Entriegelungselement 

27 Nocken 

29 Kulissc 

31 Taster 

35 Druckfeder 

39 Anschlag 

51 Doppelschenkelfeder 

53 Mittelbiigel 

55 Wickelbereich 

57 Endschenkel 

61 Verriegelungsklinke 

63 Fangstiick 

65 Anker 

67 Elektromagnet 

Paten tan spriiche 

1 . Kopfstiitze fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere fiir 
einen Kraftfahrzeugsitz, mit einem Grundtriiger (7, 9) 
und einem gelenkig am Grundtrager (7, 9) angebrach- 
ten und relativ zu diesem beweglichen PraUelement 
(11), dadurch gekennzeichnet, daB das PraUelement 
(11) manueU zwischen verschiedenen EinsteUungen 
bewegbar ist, wobei ein Sperrmiuel (21) das PraUele- 
ment (11) in den eingestellten Stellungen halt. 

2. Kopfstiitze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, da6 das Sperrmittel (21) mittels ReibschluB das 
PraUelement (11) halt. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Sperrmittel wenigstens eine 
SchUngfeder (21) vorgesehen ist. 

4. Kopfstutze nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das PraUelement (U) mit- 
tels wenigstens eines Viergelenks (16) am Grundtrager 
(7, 9) gelenkig angebracht ist. 

5. Kopfstiitze nach Anspruch 3 und 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schlingfeder (21) am Grundtra- 
ger (7, 9) abgestiitzt ist und mit einer sie umgebenden 
Buchse (19) zusammenwirkt, welche in das Viergelenk 
(16) integriert ist. 

6. Kopfstiitze nach Anspruch 3 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein linear bewegUcher Taster (31) 
vorgesehen ist, der durch Einwirkung iiber Schragen 
die SchUngfeder (21) verdreht und damit die Sperrwir- 
kung aufhebt 

7. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bewegung des PraUele- 
mentes (11) durch einen Anschlag (39) begrenzt ist, 
welcher eine EndsteUung des PraUelementes (11) defi- 
niert. 

8. Kopfstiitze nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine crashaktive Baugruppe 
(51, 61, 63, 65) vorgesehen ist, welche im CrashfaU das 
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Prallelement (11) reladv zum Grundtrager (7, 9) be- 

wegt. 

9. Kopfstiitze nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net^ daB die crashaktive Baugruppe (51, 61, 63, 65) 
eine im Normalfall veiriegell gehaltene Feder (51) auf- 5 
weist, welche im Crashfall auf das Prallelement (11) 
einwirkt 

10. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, ge- 
kennzeichnet durch wenigsiens eine Kopfsttilze (1) 
nach cinem der Ansprtiche 1 bis 9. 
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